Die deutschen Grenzposten und ihre Luftschiffe: 1892 bis 1908
Ulrich Magin

In den Vereinigten Staaten, in GroBbritannien und Neuseeland gab es zwischen 1896 und
1913 ausgeprigte Luftschiff-Paniken mit Hunderten von Augenzeugenberichten. Was aber
geschah damals in Deutschland, dem Land, in dem das lenkbare Luftschiff schlieBlich um
1900 vom Grafen Zeppelin erfunden wurde?

In Deutschland gab es keine Luftschiff-Paniken — es war bei der Entwicklung von
Luftschiffen fithrend und musste keine Furcht haben, von den anderen Nationen iiberholt zu
werden. Aber seine ndchsten Nachbarn — Frankreich, Polen, in vielen Fillen das Vereinigte
Kénigreich — fiirchteten sich vor der deutschen Uberlegenheit durch Zeppeline und
Luftschiffe. Deshalb wohl gab es bei uns kaum Luftschiff-Sichtungen — oder, je nach
Interpretation, hysterische Reaktionen auf Planeten und Sterne. Doch Deutschlands Nachbarn
beobachteten stindig deutsche Luftschiffe, wo es eigentlich keine gab. Moglicherweise
verbreiteten deutsche Agenten Geriichte liber Luftschiffe (etwa heimliche Erprobungen
lenkbarer Flugmaschinen in der neutralen Schweiz), um bei den Feinden die Angst vor der
deutschen Uberlegenheit zu schiiren.

Im Mai 1892, vier Jahre vor der grofBen amerikanischen Luftschiff-Welle, iiberraschte ein
néchtliches Licht die Menschen an der deutschen Ostgrenze (das mdglicherweise nur ein sehr
heller Stern gewesen war). Sich der Gefahr bewusst, die Deutschland darstellte, hielt man
dieses Licht fiir eine Lampe, die an einem deutschen Luftschiff befestigt war:

»LENKBARE BALLONE. Neue Berichte von Fliigen iiber hundert Meilen.

Hat Deutschland wirklich den lenkbaren Ballon erfunden? Das wére, darin stimmen alle
Kriegsmilitdrbehorden {iiberein, eine Revolution der Kriegskunst, die Entdeckung wire eine
der wichtigsten des Jahrhunderts. Und es sieht so aus, als habe diese Revolution tatséchlich
begonnen. Die Pall Mall Gazette fasst zusammen, was bis jetzt bekannt ist:

Es wird berichtet, dass jeden Abend ein Fesselballon aus der Festung Thorn aufsteigt, die
rund acht Meilen von der Grenze entfernt liegt, der einen Kreisbogen beschreibt. Der Ballon
ist mit leistungsstarken elektrischen Suchlichtern ausgestattet, mit denen er besonders das
Bollwerk von Alexandrovo untersucht, den Weichselstrom und die Dorfer Osick und
Yubitsib. Mit unterschiedlich farbigen Lichtern signalisiert er die Resultate seiner
Beobachtung. Am Abend des 23. Mérz sahen die Bewohner von Warschau einen Ballon, der
iber ihre Stadt segelte. Der Ballon sandte Lichtstrahlen eines elektrischen Apparates aus, mit
dem der Aeronaut versehen wurde.

Nachdem er bis etwa ein Uhr morgens stationér blieb, nahm der Ballon Kurs nach Westen.
Am Vorabend war ein weiterer Ballon iiber dem Bahnhof von Pronskoff bei Warschau
gesehen worden und spiter iiber der Festung Novogeorgievsk und der Stadt Kelets. Die
Besuche dieser Ballone sind auBerordentlich aufsehenerregend, denn sie werden geschickt
gesteuert.

Auch aus Sosnovitsy, Striemeskitsy und Gorno-Dombrova liegen Berichte vor, dass gegen
Abend aus Schlesien kommende deutsche Ballone gesehen wurden. In der Nacht sandten sie
Strahlen aus leistungsfahigen elektrischen Lichtern aus, die groBe Flichen des Landes
erhellten. Es wurde beobachtet, dass die Ballone manchmal in groer Hohe bis zu vierzig
Minuten stationér bleiben.* (1)

Die gleichen Angste herrschten in Frankreich noch im Jahr 1908 — acht Jahre, nachdem der
erste  Zeppelin erfolgreichen geflogen war. Nun waren solche Angste um einiges
verstandlicher:

»EIN GEHEIMNIS DES HIMMELS. Spét an einem Freitagabend wurden die Einwohner
einiger franzosischer Stiddte an der deutschen Grenze durch die Erscheinung eines
leuchtenden Korpers in zwei- oder dreitausend Ful3 Hohe iiberrascht, der wie ein grof3es
Schiff mitten in der Luft aussah.



Lichtflecken wie die Fenster eines Eisenbahnwagens kamen aus seiner Seite, und nach der
Meinung der meisten, die es sahen, war es ein Luftschiff, viele dachten auch, ein Meteor.
Befragte Astronomen meinten, die Idee eines Asteroiden oder Meteors sei absurd, es konne
nur ein Ballon oder Luftschiff gewesen sein. Das ist ohne Zweifel die korrekte Deutung der
Erscheinung.

Dieses jedoch 16st das Geheimnis nicht, da sich kein Luftschiff in Grenzndhe befindet, es sei
denn, es handelt sich um ein deutsches, bislang streng geheimes Luftschiff. Diese Vermutung
wird wahrscheinlich nur schwer Glauben finden.* (2)

Wie in der modernen UFOlogie wurden Verschworungstheorien iiber die angeblichen
deutschen Super-Luftschiffe verbreitet — ob es sich hier um deutsche Propaganda oder friihe
Schweizer Science-Fiction handelt, auf jeden Fall berichteten die Zeitungen in der ganzen
Welt von geheimen deutschen Luftschiff-Tests in der Schweiz.

Unter dem Titel ,,Ein lenkbares Luftschiff* und mit Bezug auf die bereits erwdhnten
Luftschiffsichtungen ,,widhrend der jlingsten russischen Mandver* iiber ,,preuflischen Krieg-
Ballone, die auch gegen den Wind die Grenze immer wieder iiberquert hatten, berichtete die
englischsprachige Presse im Juli 1892, nur zwei Monate nach den Ereignissen — oder
angeblichen Ereignisse — in Russland:

,Das lenkbare Luftschiff. Es scheint etwas Wahrheit in den eigenartigen Geschichten zu
geben, die in der Zeit der jiingsten russischen Mandver in den Zeitungen erschienen, nach
denen preuBlische Kriegsballone die Grenze immer wieder iiberquerten, und das sogar gegen
ungiinstige Winde.

Der folgende beglaubigte Report des Schweizer Innenministeriums schliefit jeden Zweifel
aus, dass die preuBBische Regierung im Besitz der Geheimnisse der Erfindung eines lenkbaren
Luftschiffs ist. Aber das Geheimnis wurde so sorgfiltig gehiitet, dass die Erfindung ohne den
offiziellen Bericht liber die Versuche als reine Erfindung angesehen wiirde. Wortlich heil3t es:
,Im letzten Jahr erhielten wir im Juli durch unseren Konsul eine Mitteilung der Kleinstarfshe
Mashinenfabrick [sic] in Berlin, die sich erkundigte, ob es unserer Behdrde moglich wire, den
fiir die Erprobung eines Apparates, der den Flug der Vogel nachahmt, notwendigen Raum
bereitzustellen. Um seiner Nachfrage Nachdruck zu verleihen, erklirte das Unternehmen, das
preuBBische Kriegsministerium habe einen Bonus von einer Million Mark angeboten, mittels
dessen es den Apparat hergestellt habe. Sollte letzterer sich zum sofortigen Gebrauch eignen,
wiirde diese die Belohnung ausgezahlt. Um sich dessen Leistungsfahigkeit gidnzlich sicher zu
sein, miissten Versuche unternommen werden, um allzu viel Aufmerksamkeit fiir die neue
Erfindung zu vermeiden. Es sei jedoch unmoglich, Versuche in Deutschland zu unternehmen,
weil das Vaterland voller franzosischer Spione sei, die natiirlich bei schonem Wetter die
Experimente bemerken wiirden. Bei nebeligen Wetter sei es unmoglich, den Apparat in den
Ebenen Norddeutschlands zu testen, da es dort keine Leitpunkte gebe, die iiber die niederen
Wolkenmassen ragten, um den Kurs des Flugschiffs zu steuern. Das einzige Land, das sich
auf jede Art fiir diese Versuche eigne, sei die Schweiz. Ende Herbst, wenn die Hochebenen
und die Flusstiler mit Nebel gefiillt seien, wiirden die Gipfel der mittleren und hohen Alpen
von der Sonne angestrahlt, dariiber sei der wolkenlose Himmel. Von den Tilern darunter
unbemerkt, konnten Experimente von einem der kleineren Berge zum Gipfel eines hoheren
unternommen werden. Nach betréchtlicher Verzogerung genehmigte die Schweizer Regierung
den Antrag, und der Erfinder des Luftschiffs, M. von Prigaldski, brachte ein Modell nach
Bern, das er einigen wenigen Auserwdhlten am 8. August zeigte. Es funktionierte
hervorragend.

Anwesende Experten erkldrten, die Idee, den Flug der Vogel nachzuahmen, sei scharfsinnig
und einfach umgesetzt worden. Gravitation, der Druck der Gummibandfliigel auf die Luft
sowie der Einfluss des Winds auf die schiefen Ebenen wurden so meisterlich eingesetzt, dass
der abschlieBende Triumph in kiirzester Zeit erreicht werden miisste. Ein neuartiges Material,
das weder beim Maschinenbau noch in Verbindung mit Aluminium je verwendet worden sei,



verringerte das Gewicht der elektrischen Akkumulatoren und anderer Teile um etwa ein
Drittel.

Die einzige Schwierigkeit war nun, die Orte fiir die Tests zu finden. Berge, auf denen Hotels
noch spét im Herbst gedffnet hatten, schieden aus. Der Bericht zéhlt mehrere dieser Berge auf
und schreibt dann: ,,Mapf und Sandis wurden ausgewihlt, weil sie jeweils entsprechende
Gebdude aufwiesen, die giinstig gemietet werden konnten. Am 28. September waren die
ndtigen Gertiste fiir Start und Landung, jeweils etwa fiinf Meter hoch, fertig gestellt, die
Instrumente auf die Berggipfel gebracht und die Dréihte festgezogen worden. Das Luftschiff
stand auf dem Mapf bereit. Kein Einzelteil wiegt mehr als 20 kg, also war der Transport nicht
schwierig. Der ganze Apparat, der acht Personen beférdern kann, wiegt 380 kg. Bei den
Experimenten anwesend waren Herr von Prigaldski, zwei Ingenieure der Fabrik von
Kleinstorf, zwei Offiziere des Luftfahrt-Ministeriums des preuBlischen Bahnregiments, sowie
zwei Offiziere unseres eigenen Ministeriums. Zusétzlich waren zwei Ingenieure und fiinf
Arbeiter auf dem Mapf stationiert; ein weiterer Ingenieur und zwei Arbeiter wurden auf dem
Sandis stationiert.

Die Versuche begannen am 2. Oktober, einem ruhigen Tag, die Taler lagen im Nebel, die
Sonne beschien die Gipfel. Der erste Versuch verlief besser als erwartet. Der Aeraeonaut hatte
zwar Probleme, die notwendige Hohe zu erreichen, einmal dort reiste er jedoch mit du3erster
Geschwindigkeit. Die Reise dauerte eine Stunde und achtzehn Minuten. Spitere Versuche
verringerten die Zeit auf eine Stunde und fiinfzehn Minuten, fast die Geschwindigkeit einer
Brieftaube. Zwischen Mapf und Sandis wurden achtundzwanzig Fahrten durchgefiihrt. Die
Fliige wurden am 15. Oktober unterbrochen, da Teile der Schwingen repariert werden
mussten, was vor Ort nicht moglich war. Das Material der Schwingen ist das einzige Problem,
das noch gelost werden muss; sie miissen sehr stark und gleichzeitig sehr leicht sein. Deshalb
ist das dafiir eingesetzte Material noch zu verbessern.

Der Bericht endet mit der Anmerkung, die Schweizer Regierung habe einen Vertrag mit der
Fabrik in Kleinstorf geschlossen, die ausschlieflich der Schweiz das Recht gewihre, die
Luftschiffe zu benutzen. Um weitere Versuche durchzufiihren, wurden zwei Exemplare des
Apparates bestellt. Um sich Erfindung ganz zu sichern, ist jetzt ein Gesetz in Vorbereitung,
das dem Staat das Recht zur Herstellung einrdumt, anders als bei der Bahn und dem Telefon.
Das Monopol des Staates auf die Lufthoheit ist angestrebt, denn die Luftfahrt wird tiber kurz
oder lang den Bahnverkehr beschridnken, der nur noch zum Personentransport iiber kurze
Strecken und zur Beférderung von Waren dient. Ubersetzt aus der ,, Abendfost, 6. Juli 1892,
durch HOKORUTANGA.“ (3)

Deutsche Worter werden in der englischsprachigen Presse hdufig verzerrt und unzuverléssig
wiedergegeben. Vermutlich hie das betreffende Unternehmen ,Kleinsdorfsche
Maschinenfabrik®, aber weder von dem Zeitungsbericht unabhéngige Informationen sowohl
iiber diese Fabrik noch iiber einen Herrn von Prigaldski konnten ergoogelt werden. Der
Sandis des Berichts ist der Sintis, der liber das Schweizer Ufer des Bodensees ragt, die
Zeitung hiell wohl ,,Abendpost®, aber ein Berg namens Mapf (oder auch nur etwas im
Entferntesten dhnliches) konnte ich nicht identifizieren. Es muss wohl kaum betont werden,
dass weder die Deutschen (oder irgendjemand anderes) jemals ein Luftschiff mit schlagenden
Fliigeln hatte, und es grenzt an Torheit zu glauben, die PreuBlen hitten ihre geheimste
Erfindung in einem fremden (und neutralen) Land getestet. Allerdings klingt die
Beschreibung wie die spéteren amerikanischen Luftschiff-Berichte von 1896 und 1897, die
demnach auch von dieser Liigengeschichte beeinflusst sein konnten.

Es ist davon auszugehen, dass PreuBBen nicht ganz unzufrieden war, dass sich solche Geriichte
und Angste iiber super-moderne Flugmaschinen im Umlauf befanden. Der Bericht iiber die
angeblichen Versuche erschien bald nach den ersten Sichtungen an Preuens Grenze. Wurden
sie vom Staat selbst gestreut? Schrieb doch die Baltimore Sun in langen und umsténdlichen
Satzen:



,,Die Manover der deutschen Luftschiffe an der russischen Grenzen, iiber die die Sun bereits
am 4. Juni nach franzosischen, polnischen und russischen Quellen berichtete, haben sich
jiingst bestétigt. Die Aussagen lieBen bereits wenig Zweifel an der allgemeinen Richtigkeit
der Berichte vom 4. April, doch hatte vielleicht mancher Leser noch einige Bedenken
beziiglich der praktischen Anwendung dieses einzigartigen Phidnomens in der modernen
Taktik, die vielleicht in einem gewissen Grad durch den Geist waren, mit dem die russische
und franzosische Presse eine Erfindung behandelte, die Deutschland als erstes verwendete,
obgleich zudem behauptet wird, sie sei entweder in Russland oder in Frankreich gemacht
worden. Der offizielle Jahresbericht des Eidgendssischen Departements fiir das offentliche
Verkehrswesen aber, der jiingst erschien, scheint den Schleier des Geheimnisses zu liiften, der
noch diese wundersamen deutschen Kriegs-Ballons umgibt und schlieft scheinbar jegliche
Zweifel bezliglich ihrer Realitdt und der tatsdchlichen Entdeckung einer neuen Methode der
Luftschifffahrt aus. Diese ist dazu bestimmt, den heutigen Stand des Verkehrs zumindest im
Personenverkehr zu revolutionieren. Sie erklért tiberdies zufriedenstellend, wie und warum
die deutsche Regierung alle Mittel einsetzt, um die Testfahrten geheim zu halten, um das
Luftschiff so lange wie moglich allein fiir den eigenen Gebrauch und eigene Zwecke zu
nutzen. "

Wenn das Ausland die deutschen Luftiiberlegenheit fiirchtete, scheint es, dass Deutschland
nur allzu gut wusste, wie man diese Angste ausnutze.
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